rbesserungen im Radroutennetz
anton St.Gallen
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Grundlagen der Radnetzplanung
iIn der Schweiz

Strukturmodell > Schwachstellen > Massnahme
im Kanton St.Gallen

Rolle / Mitfinanzierung der Gemeinde



Schweizerische Eidgenoss
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

Bundesamt fiir Strassen
Office fédéral des routes C
Ufficio federale delle strac
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lo: Etappen nach Zweck 2010

>hschnittliche Lange und Dauer der mit dem Velo zuruckgelegten Etappen,
1 ausgewahlten Zwecken, ganzer Kanton St.Gallen

Dauer der Etappe in Minuten
0 5 10 15 20 25 30

)Jurchschnitt aller Zwecke I
FreizeitaktivitZ T ———
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Bedeutung
Sicherheit

Kosten

jJé Massnahm
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Tiefbauarbeiten

Bezeichnung der Arbeiten lr::as:( Einheit |Preis Korrektur [9%] [Summe
Ausbauarbeiten Strasse leicht 0 m2 260 100 0
Ausbauarbeiten Strasse mittel 0 m2 300 100 0
Ausbauarbeiten Strasse schwer 0 m2 370 100 0
Ausbauelemente Radstreifenmarkierung 0 m 60 100 0
Ausbauel. Radstreifen mit versetzen Randst. bis 0.5m 0 m 830 100 0
Ausbauel. Velosack MIT Anpassung LSA-Steuerung 0 gl 11000 100 0
Ausbauel. Velosack OHNE Anpassung LSA-Steuerung 0 gl 6500 100 0
Ausbaulelemente Furt 0 al 50000 100 0
Ausbauelement Querungshilfe leicht gl 22000 100 0
Ausbauelement Querungshilfe mittel gl 43000 100 48000
Ausbauelement Querungshilfe schwer gl 110000 100 0
Ausbauelemente UnterfGhrung / Tunnel 0 m 10000 100 0
Ausbauelemente Uberfihrung/Passarelle/Brickenverb. 0 m2 5500 100 0
Ausbauelemente Rampe mit Einschnitt 0 m 5000 100 0
Ausbauelemente Rampe aufgehend 0 m 3000 100 0
48000
Regiearbeiten, ca. 5% der Baukosten 5 %% 48000 100 2400
Bauarbeiten fur Werkleitungen 0 m1 500 100 0
Fahrzeugrickhaltesystem u. Gelander 0 m1 200 100 0
50400
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angsamverkehr Massnahmen
gglomerationsgebiet St.Gallen / Arbon-Rorschach Schwachstellen
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Gemass 16. Strassenbauprogramm
In sachgemasser Anwendung von Art. 69 StrG:

Objektkosten brutto
/. ggf. Bundesbeitrag 40% ‘ _
/. Ohnehinkosten

/. ggf. Beitrage Dritter

. Spez. Moblierungen / Materialisierungen

100

Objektkosten netto

1.8




bung von Schwachstellen auf Flawils Fusswegnetz mit Hilfe von Kindern

IL. Kiirzlich waren Kinder-
nve auf Hawils Strassen fur
njekt «Schulwegsicherheit
vegs. Ausgerustet mit ci-
iPad suchten sic nach
chstallen auf Flawils Fuss.-
{

betroffene einbeziehen

Rahmen des Projckts
wegsicherheit Hawil»
rift die Bauverwaltung in
menarbeit mitder Organi-

«Fussverkehr  Schweizn
»m Amt fiir Gesundheit des
ns St. Gallen Flawils Fuss-
rbindungen. Dabei ist es
g. auch Direkthetroffene,
1der, 1ns Projekt mit einzu-
en. Karzlich schwidrmten
tmendem Regen und tie-
mperaturen die Kinder der
se von Holand Wetter aus
Schulhaus Bowsberg aus.
eilt in acht Gruppen und
gleitung von Elternriten
n Projektverantwortlichen
1 sie nach Sicherheitsdefi-
uf threm Schulweg.

Pilotpro
Gemei
bew

Partizipat
Sch!
Senic
Behind:

r mit iPads unterwegs

jungen Detektive haben
re Stellen gefunden, die
Ansicht nach gefahrhich
unaurakiy  sind.  Die
chstellen wurden  direkt
t aufiPads emgetragen. Die
e brfassung mitden lablets
ler detailhierte Heschrieb
hwachstellen machie den
rinnen  und  Schillem
ch Spass. In kurzer Zeit
n viele wichtige Daten von
Quzhtit gesammelt Eine
e Begehung noch im Juni
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DAS REGIONALE
VELONETZIST DIE
BASIS

Ve 2wes Dresecke erstrockt sich das
Velonetz Cher die Region. Die Schenked
purite im Osten bicen Rerschach ure
Arbon, dieenigen im Westen Gossau ung
Herisau Beice treffen sich in der Stadt
St Gallen. Mit Hille des Bundes wire es
20 Angebotsverbesserungen kommen

m Viorlekd wirde das ganae Netz aud Schwachstelen i uft. Massnahmen
cefiniert und auch prorsiert. Die mesten Defizite betretfen rde Ragsireiten,
Hahebalken bes Lichwsignalen, Abbeghillen unc Vel L el L; nige Schigsse
prajpekte stechen aber hervae. Wenn all diese sLeuchtiurmes realsiert wercen, machs
cie Regon einen Riesenschritt auf cem Weg, hin zu einer attrakeven \eloregion.

SOLL ICH MIT DEM
VELO ZUR ARB

«ist eine gute Oberlegung, denn ich denke dass es gerade
bei schlechtem Wetter schwierig ist mit einem Anzug auf dem

Rad zu fahren? Zwecks Wedhselkeicung und so. Vielieicht wirde
es gehen wenn du dein Anzug erst im BOro anzichst und dann
auch dort wieder ausziehst und 5o im BOro lassen kannst?

Cann kannst du ganz normal mit Sportikdamotien

zum Arbeitsplatz fabrents

«Wenn es nicht regret brauche ich keine
Wechselklamotten bei Regen ist s schiecht
atsGesmaﬂsma n per Rad )ensmepassl

Mmuhmmhumm&h
in Schicht arbeite fahre ich zur Nachtschicht nicht
dem Rad, dass ist mir 2u unsicher. ich fahwe nur rx

Umsetzung der LV Massnahmen :
Gemeindestrassen

» Koordination mit Belagssanierunc
Werkleitungsbau

* Mehrjahresprogramme /
Investitionsplanung

* Projekte Schulwegsicherheit /
Fussgangerubergange
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. 95%* b) Fuss-, Wander- und Radwege

er Kanton leistet den politischen Gemeinden werkgebundene Beitrige an die
1ikosten von Fuss-, Wander- und Radwegen von kantonaler und regionaler Be-
1tung.

o 96 ¢) Naturereignisse

er Kanton kann den politischen Gemeinden ausserordentliche Beitrige leisten,
n:

Strassen durch Naturereignisse beschéadigt oder gefahrdet werden;

das Vorhaben einem dringenden Bediirfnis entspricht;

die Kosten fiir Grundeigentiimer und politische Gemeinde nicht tragbar sind.

., 97 d) Hohe

ie werkgebundenen Beitrage, einschliesslich allfilliger Bundesbeitrige, betra-
.
50 Prozent der anrechenbaren Kosten von strassenverkehrsbedingten Um-
weltschutzmassnahmen;
65 Prozent der anrechenbaren Kosten von Fuss-, Wander- und Radwegen;
hochstens 75 Prozent der anrechenbaren Kosten bei Naturereignissen.

ie Regierung kann den Beitragssatz fiir strassenverkehrsbedingte Umwelt-
utzmassnahmen bei Schutzobiekten von uberrecionaler Bedeutune erhohen.
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2001: Bericht des Bundesrates "Agglomerationspolitik des Bun:
Agglomerationen erwirtschaften den uberwiegenden Teil des B
2/3 der Bevolkerung lebt in Stadten und Agglomerationen

Starkes Wachstum mit einer unkontrollierten Siedlungsentwickl

Polarisierung in den Metropolitanraumen

Soziale Entmischung

Verkehrspolitische Defizite

Produktivitat ist durch Verkehrsprobleme stark gefahrdet

Herausforderungen konnen nicht im Alleingang angegange
werden, weil die Entscheidungsraume nicht den kantons-
grenzuberschreitenden funktionalen Raumen entsprechen
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AP ist ein Regionalentwicklungsprogramm, das aufzeigt, wie
Siedlung und Verkehr in Zukunft aufeinander abgestimmt werd
und der Gesamtverkehr nachhaltiger abgewickelt werden kann

Zukunftsbild, Teilstrategien (MIV, OV, LV, Siedlung/Landschaft),
Massnahmen
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Wirkungs- Gesamt- Beitrage Beitrag
punkte kosten Bund A Bund E
2015-2018 2019-20z

14 mittel 360 Mio. (+7) 79 Mio. (-5) 65
I4 mittel 162 Mio. (-5) 24 Mio. (+26) 41
rsee 4 40 tief 84 Mio. 29 Mio. 5
rdenberg - FL 6 35 mittel 45 Mio. 8 Mio. 38
intal (+1) 3 0 --
AP 651 Mio. 140 Mio. 119

(davon 67 LV)

140 Mio. CHF = 8% der Bundesgelder fur alle CH-Aggloprogramme

67 Mio. CHF fur LV = 25% der Bundesgelder fur LV-Massnahmen in
Aggloprogramme
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Aufteilung Bundesbeitrage A-Horizont nach
Massnahmenkategorie AP im Kanton SG

Weitere wichtige Massnahmen
Im nicht-infrastrukturellen
Bereich:

« OEV-Erschliessungsqualitat
bel Einzonungen

« Qualitat der
Freiraumgestaltung

« Koordinierte Parkplatz-Politik.
Parkraumbewirtschaftung

* Verkehrssystem- und
® Multimodale m Verkehrs MObiIitétsmanagement

Drehscheiben systemmanagement

m BGK

m Eisenbahn W Strassen

W Langsamverkehr B Bus/Strasse




