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Quelle der prasentierten Ergebnisse

e Projekt MERKUR (2011-2012)
e Gefordert vom Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds

e Konsortium:

— Osterreichische Energieagentur ‘&

— TU Wien,
Institut flr Verkehrswissenschaften m
— Kuratorium fur Verkehrssicherheit KFVW

e Link zum Download des Endberichts:
http://www.bmvit.gv.at/verkehr/strasse/sicherheit/fonds/vsf/19
merkur.html
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Methoden und Forschungsaktivitaten

 Vorhersage der
Marktentwicklung

e Theoretische Analysen
e Expertengesprache

e Befragung von Nutzerlnnen,
Handlern und Verleihern

e Unfall- und
Konfliktanalyse

E-Fahrrad

Fahrrad

Kammscher

* Verkehrszdhlungen Reibkrefs
e Geschwindigkeitsmessungen
e etc.
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Ausgangssituation

Wachstumsmarkt E-Bikes:

e 2010: 5% aller verkauften
Fahrrader europaweit

e Modellierte Prognose fiur 2020:

Anteil der E-Bikes am
Neufahrradmarkt 20% - 25% in
D, AT and CH
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Sicherheitsaspekt 1 — Das Fahrzeug?

e Unsicheres Fahrverhalten durch den Zusatzantrieb und
die Gewichtsverteilung des Motors und der Batterie

- Moglichst neutrale Gewichts-
aufteilung in Langsrichtung
und tiefer Schwerpunkt

- Mittelmotor mit Batterie
am Sattelrohr als beste Losung

Source: www.kalkhoff-bikes.com
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Sicherheitsaspekt 2 — Die Infrastruktur?

Hohes Beschleunigungsvermogen aber keine hoheren
Maximalgeschwindigkeiten

- Kein statistisch signifikanter Trend
zu hoheren Geschwindigkeiten
bei E-Bikes beobachtbar (in der Ebene)

—> RVS Radverkehr ausreichend fur
E-Fahrradnutzerinnen

- Vermeidung von neun definierten
,konfliktreichen Netzelementen”
empfohlen (siehe Endbericht, S. 228)
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Sicherheitsaspekt 3 — Die Nutzerlnnen?

e E-Bikerlnnen sind alter und — besonders wichtig — ungeulbter
als herkommliche Radfahrerinnen

= Nachdrickliche Empfehlung fiir
Fahrerinnentrainings und
Ubungsfahrten fiir neue
Benutzerlnnen von E-Fahrradern

- Theoretisches and praktisches
Fahrerlnnentraining notwendig fir
Personen mit geringer Fahrrad-
Erfahrung

—> Sicherheitsrelevantes
Informationsmaterial fir Handler,
Verleiher und Nutzerlnnen




Weitere ausgewahlte Ergebnisse und af
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vorgeschlagene MalBnahmen zur Risikominderung

e Mit dem E-Fahrrad wird sowohl mehr als auch weiter gefahren
- (Weitere) Forcierung der Errichtung von tberédrtlichen
Radfahranlagen im Idndlichen Raum
e Andere Verkehrsteilnehmerlinnen unterschatzen die

Beschleunigung

—> Beriicksichtigung von E-Fahrrad-spezifischen
Sicherheitshinweisen bei allgemeinen Verkehrssicherheits-
und Fahrradkampagnen

 Produkttests zeigen einige sicherheitsrelevante Qualitatsmangel

— Besonders kritisch: Nachlaufen des Motors wenn bereits zu
Treten aufgehort wurde



Was zahlt als E-Bike?



MaRnahmenvorschlage— e
Gesetzliche Rahmenbedingungen

— Selbstfahrende Fahrzeuge (mit tretunabhangigem
Zusatzantrieb) sollten wie in D und CH rechtlich nicht als
Fahrrad gelten und Fahrradinfrastruktur benutzen dirfen

— Klare gesetzliche Regelung fiir S-Pedelecs
(Tretunterstitzung bis 45 km/h )

- Harmonisierung der gesetzlichen Rahmenbedingungen fiir
E-Bikes auf EU-Ebene
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Anhang

Weitere ausgewadahlte Daten und Ergebnisse
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- Altersverteilung von E-Fahrradnutzerinnen
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M 65+ Years

M 45-65 Years
i 25-44 Years
M 15-24 Years
M 00-14 Years

Quelle: KFV, TUW 12



Geschwindigkeitsmessungen

Durchschnittsgeschwindigkeit (km/h)
5 24,194

19,746

20

15 -+

km/h
10 +

Bicycle Electric bicycle Racing bicycle
(n=865) (n=252) (n=299)
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schwindigkeitsmessungen

Geschwindigkeitsverteilung (km/h)
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Medienanalyse bezigl. Fahrradunfalle &
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Altersverteilung von Fahrrad-Unfallopfern
in Osterreich

100%
759 M Elderly (65+ years)
B Adult 2 (45 - 65 years)
W Adult 1 (25 - 44 years)
50% B Adolescent (15 - 24 years)
® Children (00 - 14 years)
25%
0%

electric bicycle* "normal" bicycle**

Diagramm: KFV
* Quelle: Osterreichische Presseberichte, n=49, 2010-2012
** Quelle: Verkehrsunfallstatistik, KFV, 2002-11 15



Ergebnis einer Konfliktanalyse
(Vergleichsfahrten mit Helmkamera)
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