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Regelwerk

Planungsgrundsatze fur den Entwurf von Verkehrsstationen

01 Planungs- und Gestaltungsprinzipien

Personanvarkehrsanlagen

Planungs- und
Gestaltungsprinzipien

03.0 far dan Entwurl von

4  Planungs- und Gestaltungsprinzipien

Allgama Komplaxe Aufgaben wie die Planung ven Verkehrssiationen bedautel soziale, gestalleri-
sche, sowie L optimal zu verbin-
waerden lolgend die grunclegenden Pla-

den. Zur Erlaich g dos Pl
nungs- und Gasla]lungspmzupen dargasbellt

4.1 Planungsprinzipien

Werkehrsstationen sind Bauten iir die Oifentli wnd daher ildlich und ig 1ir
Generationen zu planen und 2u gestallen.
aﬂﬁllan i F i und i its sind sie

die ili b und cie dar i ktur,
andererseits kommunales Zentrum und 1or bizw. i
nala Immobﬂe und SQNIoeswlon Es soll aine qualitativ und funktionell hechwerige

mit hohem werden,
Aulgrund dieser vi ichtigen und miissen L
sicher, ainfach, i und nach Maglichke i i zu benk sain, Dabei ist

vam Planer ein vermetzies Denken ﬁfordo

Um eine Autwertung der Verkahrsslalumsn und deren Umfeld zu erzielen, miissen cie
und + mit urbanen antwi-
chelt und ausgat werdsn Das rk ist dabel auf der Schalfung eines ver-

une -+ 2u richten.
Die ion ist in v liches Glied der und hat als
wichtige Funktion die herzustellen.
swW kahrs Bei dem Erfordamis von | wig | ist bai der Gaestal-

tung sowehl auf de sthdiebauliche Emhoﬂe{ung {Ortshild) als auch auf die Einbindung in
die gosamie thrsslammanlage besonders Flilckslcht zu nehmen. Dabei sind speziel
aul aul die E Ribcksichl zu nehmen.

sowie A
Ciar Einsatz von \ransparenten LEW ist zu wen.
Mokil ; Falglich ist bei der Planung von Verkehrsstalionen darauf zu achten, dass primér der &f-
fentliche Verkehr, aber auch der Individualverkehr optimal an das schienengebundene Ver-
kohtssymm hermgm‘uhrl une mil diesem verkniph wird.

Fir gine der mit anderen galten
folgende F'nDﬂlMﬂn
1. Anbindung des nich i Individuahverkehrs (FuB- und Radwege) sowie
des Bfientichen Verkehrs [Busse, StraBenbahn, U-Bahn, efc....}
2. Anbindung an den isierten. Incividuahverkehr {PKW., einsp. KFZ. Taxi,..)

3. Anbindung an den ruhenden Varkehr
Die Flanungen missen sich nach folgenden Prinzipen richten:
Einfache Orientierung,
= Kurze, miglchst witterungsgeschinzte Wegeliihrung fiir rasches Umsteigan
» Sichere, kemiortable Benutzbarkeit

Dua Vukahlsslallun ist 80 Iwmpakl wie mogllch zu gesialien. Einerseits ist damit die Wir-
) und Funkiion gegeben, andererseits ent-

sprichl dies den Kundenbedirinissen,

Stand 26.10.2013 Saite 17 von 59
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Mobilitatskette - Um-
steigemaglichkeiten

Mobilitatsverknipfung
Verkehrstrager
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Um eine Aufwertung der Verkehrsstationen und deren Umfeld zu erzielen, miissen die
Bahnhdfe und Haltestellen zu zentralen Mobilitatszentren mit urbanen Nutzungen entwi-
ckelt und ausgebaut werden. Das Hauptaugenmerk ist dabei auf der Schaffung eines ver-
besserten und atiraktiven Mobilitdtsangebotes zu richten.

Die Verkehrsstation ist ein wesentliches Glied der gesamten Mobilitatskette und hat als
wichtige Funktion die optimierte Verkniipfung unterschiedlicher Verkehrsmittel herzustellen.

Folglich ist bei der Planung von Verkehrsstationen darauf zu achten, dass primér der 6f-
fentliche Verkehr, aber auch der Individualverkehr optimal an das schienengebundene Ver-
kehrssystem herangefthrt und mit diesem verknipft wird.

Far eine optimierte Verkntipfung der Verkehrsstation mit anderen Verkehrstragern gelten
folgende Prioritaten:

1. Anbindung des nichtmotorisierten Individualverkehrs (FuB- und Radwege) sowie
des offentlichen Verkehrs (Busse, StraBenbahn, U-Bahn, etc....)

TEIL 1 06.06.2014 3
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Regelwerk

Planungsgrundsatze fur den Entwurf von Verkehrsstationen

Planungs- und Gestaltungsprinzipien

Planungs- und
Gestaltungsprinzipien

Die Bahnhofsarchitextur muss eine einfache Crientierung fir den Bahnkunden ermidgli-
chen. Sie muss daher informativ, Gberschaubar und Imnsparenl sein.

Cie ainar ion hat die wia ion, Wage-
fohrung. Komfort, ohire, Service, undl . Daher sind
bei der Planung diese Kundenbedirfnisse neben den wi i Anforde-

rungen zu berbcksichtigen.

Ein weiterer F der auch
dem Grundsatz der Barrierefreineit.

Barriereiralheit baceutet, dass bauliche und sonstige MIagon Verkenrsminel 1eehrusehe
Gebrauchsgegcmlsnde Systeme der Infor g sowie andere

L lor mil in der in Oblichen Weise, ohne
by dare E is und ahne fremde Hille zuganglich und nutzbar sind,

Orfrisse abdeckl, ist die Planung nach

Eine barrierafreie Infrastrukiur erleichien nicht nur in threr Mobilitat eingeschrankten Perso-
nen die Benlilzung der Verkehrsstation, sondem stelll auch eine Erhdhung des Komfors
fir alle Benutzer dar.

Um rnicht van der der Ei i

tur L ist @in fiach Netz barri i L L ich ge-
mal Etappenplan.

Bai char winer ist bereitz aui mglicha zukinfiige Ausbay-

len bzw. E gan fir waitara (2l B Stallplitza) bzw. weiers Verkniiplun-
gen mit anderen bai f Bedacht zu nehmen.
Dazu smd hendh hy r Auch die geplante Infrastrukiur wie

ungen sollen wenn maglich so
medular aufgebaut werden, dass einer Erwenmng nichts im Wege steht.
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Bei L baw. ven is1 genarell zu prilen, ob bastehen-
de dude in der bisherigen Form weiter geniitzt warden kinnen bzw, Iir neve
Nutzungsantarderungen geeignet sind. In diesern Zusammenhang ist im Zuge einer LGC
Betrachtung auch 2u prilfen, cb ein ersalzioser Abirag bzw. ein Neubau eine sinnvolle La-
sung darstelll.

Ziel der OBB AG, als U hi mit Auftrag, ist die Entwick-
lung van Immuhaben, die sich an den Prinzipien der N igkeil crient L '

di und F sind Bauten fir cie Offentlichkeit
und daher hhaltig Ior i u Il und zu planen. Ein sparsamer Material-
und i s0wie ai i ise sind
Im Zuge der E: rispl g ist bed der Entscheidung ven Ausflih i und Fast-
legung von variablen F der gesamie L 15 der Anlaga 2u berlcksichti-
gen und insb lgre die spitere | thaltung einzubeziehen. Sofern maBgebende, im

nach nicht dafini zu traffen sind, sind hiar-
for prechende Life-Cycle-Cost (LCC)

WVerkehrsstationen sind so zu planen, dass aina mighchs! oplimale Nulzung car lokal ver-

fhgharan (zB. S

lien, etc.) ermiglicht wird.

Die Planung ist carauf i dass die zukinfti in @i Pro-

zassen erlolgen kann. Im Konkroien st dlarauf zu achien, dass Wartungsarbeien baulich
igt und Stellen i werden. Die in der Unterlage I0r spa-

lere Arbeiten zusammengelassten Abliule sind in der Planung mil einzuarbeilen. Es ist

darauf zu achtan ressourcenschonend zu planen und mehrare Wartungsabliufe zusam-

menzufassen.

Stand 26.10.2013 Saite 16 von 59

Erweiterungsmaglich-
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Bei der Konzepterstellung einer Verkehrsstation ist bereits auf mogliche zukiinftige Ausbau-
ten bzw. Erweiterungen fiir weitere Nutzungen (z.B. Stellplatze) bzw. weitere Verkniipfun-
gen mit anderen Verkehrstragern bei Frequenzsteigerungen Bedacht zu nehmen.

Dazu sind entsprechende Vorhalteflachen einzuplanen. Auch die geplante Infrastruktur wie
Bahnsteiglangen, Gleiserweiterungen, Bahnsteigerweiterungen sollen wenn méglich so
modular aufgebaut werden, dass einer Erweiterung nichts im Wege steht.

Bei Umbauten bzw. Neubauten von Verkehrsstationen ist generell zu prifen, ob bestehen-
de Aufnahmegebaude in der bisherigen Form weiter genlitzt werden kénnen bzw. fir neue
Nutzungsanforderungen geeignet sind. In diesem Zusammenhang ist im Zuge einer LCC
Betrachtung auch zu priifen, ob ein ersatzloser Abtrag bzw. ein Neubau eine sinnvolle L&-
sung darstellt.

Ziel der OBB-Infrastruktur AG, als Unternehmen mit ffentlichem Auftrag, ist die Entwick-
lung von Immobilien, die sich an den Prinzipien der Nachhaltigkeit orientieren. Infrastruk-
turbauten, insbesondere die Bahnhéfe und Haltestellen sind Bauten fiir die Offentlichkeit
und daher nachhaltig fiir Generationen zu gestalten und zu planen. Ein sparsamer Material-
und Energieeinsatz sowie eine dkologisch nachhaltige Bauweise sind anzustreben.

Im Zuge der Entwurfsplanung ist bei der Entscheidung von Ausflihrungsvarianten und Fest-
legung von variablen Parametern der gesamte Lebenszyklus der Anlage zu beriicksichti-
gen und insbesondere die spatere Instandhaltung einzubeziehen. Sofern maBgebende, im
Regelwerk noch nicht definierte relevante Systementscheidungen zu treffen sind, sind hier-
fur entsprechende Life-Cycle-Cost-Betrachtungen (LCC) durchzufiihren.

Verkehrsstationen sind so zu planen, dass eine moglichst optimale Nutzung der lokal ver-
fiigbaren Ressourcen (z.B.: Sonneneinstrahlung, Grundwasser, Geothermie, Baumateria-
lien, etc.) ermdglicht wird.

06.06.2014 4
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INFRA

Elemente der Verkehrsstation ————————

BahnhOfsumfeld Umfeldgestaltung von

Verkehrsstationen

LOE0

Bahnh fb Z b tk Bahnsteigzugang Bahnsteig Bahnsteigzugang Bahnhofsumfeld
(sonstige Anlagen) Regetwerk
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01.04
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USUORISSIYSYIaA UOA Hnagul usp Jny aziespunsbsiunue

SNIEY
9|3

== 3

Bike & Ride  Stellplatze fur nichtmotorisierte einspurige Fahrzeuge welche ausschlieB3lich den Benut-
zern offentlicher Verkehrsmitteln vorbehalten sind.

B85 UOA gL sles
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Regelwerk

01.07
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Fahrrad-Box

Fahrrad-Parkplatz
OeBBsymbols\ttf / Shortcut s

Bicycle garage

Fahrradgarage

Fahrrad
CeBBsymbolsZ.ttf / Shorteut f ||

Fahrrad nicht erlaubt

CeBBsymboalsZ.ttf / Shortcut g [

Informations- und Wegeleitsystem

Unentgeltliche Benatzung bis auf
Widerruf nur zum Abstellen von
zum Verkehr zugelassenen KFZ
und Fahrradern und nur zum
Zwecke der Weiterfahrt mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln gestattet

Fur Kontrollzwecke ist der gultige
Fahrschein bis nach der Ausfahrt
bereitzuhalten

Widerrechtlich abgestellte Fahr-
zeuge werden kostenpflichtig ab-
geschleppt

Im Bereich der gesamten Anlage
gilt die StvOo

Keine Haftung fur Fahrzeuge
{auch fiir Schaden durch Emissio-
nen aus ordentlichem Bahnbetrieb,
wie z.B. Bligelabrieb, Bremsstaub
und Staubentwicklung)

Betrieb der Park & Ride Anlage
durch OBB-Infrastruktur AG

Betreuung und Instandhaltung der
Park & Ride Anlage durch die Ge-
meinde X0OX0X0

Hinweistafel Bike and Ride

uf
n
Ir-
ir-

ge
irt

-

ge

je

ib

je

ir
e-

" RADLANDW

HiEDERBATEm®E IE™

OBB

INFRA

OBB

INFRA
=

Informations- und
Wegeleitsystem

03 01.07
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Umfeldgestaltung von
Verkehrsstationen
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Bereich Park & Ride
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Planungsgrundsatze fur den Entwurf von Verkehrsstationen

01.04 Umfeldgestaltung von Verkehrsstationen

Personenverkehrsaniagen
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Paerso rhehrsankzge: : Paerso rhehrsankzge: : Paerso rhehrsankzge: :
03.01.04 ummmmm Verkehesstationen Spezielle Parameter ummmmm Verketvsstationen Spezielle Parameter ummmmm Verkehesstationen Spezielle Parameter
i i Wad  Bersits in der ersten sind mit den ichen Stellen in der jewei- Seitenansicht (Profi
5 Bike & Ride (Fahrradabstellanlage) oo, LT o i b ( m“%
Dber die Mégli der Erri einer | ion ggi. in
5.1  Allgemeine Grundsatze mit giner Service-, Warlung s- und Verkaufsstation zu fihren.
e - i - i \ r Solche Anlagen kBnnen in Verbincung mit der Bike and Ride — Anlage oder am Bahn-
Allgemaing Grundsiize  Fir dan e . ik ! soll bei |ﬂf':l'm. Bre onaue hofsvorplatz als Inselbetriel siuiert werden.
Anzahlist in der Projekispezitikation hstzulngon
Fir den Racverkehr sind die gen an das Rad-
und die henden R dfahiank g i . Nrr de durme An- 5.4  Planungsgrundsatze
m‘r“m g';o Abgiaankiige 5 e g/t au e Fubgangarach istb exanden zu“r‘:'.ﬁ;n':m Bl Dor Stollplatzbodsrf fir oin Fahmad batrigt ca. 1,2m?. Eino Braite ven 80em und eina .
Mit den indan ist in diesem 2 2u Kliren, wis Racwege mbglichst ?"Wzl‘f" ":"A:;a """";""“‘d"f'a“’;r;‘o“"“*"- iioren dot Fahiderlit okt 2
attraktiv gestaltet und an die Verkshrsstation herangafithrt werdan kinnan. n ""wﬂ i zz‘,""““ 98 EN0 mampUieisn o ok e i
52 Lage Skizze 2
Siluierung  Fahrradabstellanlagen warden i immer 50 naha wia mighich baim Zugangsbsrm silu-
:r:;:munna?ﬁl:hs{ Kurze wega A I u|l 2 e;lnr:ggll Beiznialhafte D llung far b und Dachanordnung fir
lichst zusammanhangend zu planen um eine u iden und wi Fahrrader und Moped
lich optimale Einheiten zu err\mhen
Die U von igen Kraftfahrzeugen im Anschluss an die Fahrradab Seitenansicht (Profil) -
und im D bt doppelreihige Anordnung
53 Ausslallung
sind vor infio ich zu sehi {zu Ober-
dachen) und es sind . Die Aader Lageplan
sollen ohne Kraftautwendung und ohne Gadavamsr Baachéﬂgung der Lackierung slnlmhlgs Anordnung
sicher verwahrt werden klnnen. [t PR fiir Fahrrid nd i g =
Bei beengten Platzverhalinissen undioder wenn ein Mehrbedarf an Stellplatzen zu er- — g Turk o <
warten ist, -sl eing nachlragn:ha Erwsiterung der Stellplatze durch Doppelstockstan-
sollen hier eing lichte H3he von 3m nicht » 1 [ o o .
Lmorschminn 1
Bersits bestehends iten dar L i a ! : —i- ! L
uncl Gebluwde knnen fir Bike and Rids — Anlagen ganllzt werden, ‘? § MapedsiaBliche
Stander-und Schlied-  Welches ¥ und welche Uberd: vasvariante zur g kommen i i i
5Y3 ist mit dem spateren Betreiber unter ichtigung der i it abzusti
maen. L R | LN . :
Standersysteme fir Falu'r‘ider missen eine thmnbofomgung auhwmn m @in 200 200 200 Em Ob«:ﬂachorgnbefaetlgqu Isf milials ﬂ\spnalt. et Belonvechcmditeiiian cdar Fun-
leichtes Hantieran hen. Bai der nt aul das V wan m ind nuw in & hemafalian (I niwa "
und Jiicksi ‘nehmen. sind nur in Il ge) zuldssig
smd:n'?\:grzum ki Jd%lsﬂlchllmn 03 01. é\:’::'msmamn —Pla- Dach- und Obaerfichenwasser sind g Eine driliche Versich g
9 Reg in Si ist i
Cb versparb zum Einsalz komman st in der Spezifikation Lageplan " . -
mmhumnn fastzulegen. Dies gilt auch far eBike Stellpitze und eBike Ladesta- M"Wﬂnﬂﬂwm'ﬂ - Um den Platzbadarl maglichst gering zu hakten ist grundsitzlich eine coppalreihige
gemainsame Uberdachu r Fahrrader und motorisierte Zweirdder Stall ordl I 3
Errichter und Batraiber scheher Anlagen muss jewells ein Dritter (Externar) ssin. "a platzancrdnung z pianan
Sl Fiir aine N e und kinstiiche Beleuct it aus Si- Fahrradabstellanlagen walche im Zuge ces Park and Ride Muslervauluagasemd\lsl
Belauchiung Lr & = P a L - wardan sind i
und F mecl ) 2u achten. Die R filhren, Sind ingt seitliche Ei ich, so sind dcasa aus
12.08.02 Ki isl zu = Grinden dar Su:herhmt transparent auszubikdan.
" il von F: sind j isch 2u
Die e F und gen-
inklusive Bw:an KAﬁgan und des Schligfsysiems muss von einem externen Betreiber
(meist die Gemeinds) durchgeiiihr werden,
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Planungsgrundsatze fur den Entwurf von Verkehrsstationen OB B
01.04 Umfeldgestaltung von Verkehrsstationen INFRA

Allgemeine Grundsatze  Flr den nichtmotorisierten Individualverkehr (Fahrrdder) soll bei jeder Personenver-
kehrsstelle eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen vorgesehen werden. Die genaue
Anzahl ist in der Projekispezifikation festzulegen.
Fir den Radverkehr sind die notwendigen Verknupfungen an das umliegende Rad-
wegenetz und die entsprechenden Radfahranlagen- einzuplanen. Auf die direkte An-
bindung der Abstellanlage an ein vorhandenes Radwegenetz ist besonderes Augen-
merk zu legen. Bei der Trassieruna ist auf die FuBa&naerachsen Ruicksicht zu nehmen.
Mit den Gemeinden ist in diesem Zusammenhang zu klaren, wie Radwege moglichst
attraktiv gestaltet und an die Verkehrsstation herangefiihrt werden kénnen.

Ausstatiung  Samtliche Stellplatze sind vor Witterungseinfllissen bestmaglich zu schitzen (zu ber-
dachen) und es sind rahmenversperrbare Standersysteme zu verwenden. Die Rader
sollen ohne Kraftaufwendung und ohne Gefahr einer Beschadigung der Lackierung
sicher verwahrt werden kénnen.

Bei beengten Platzverhélinissen und/oder wenn ein Mehrbedarf an Stellplatzen zu er-
warten ist, ist eine nachtragliche Erweiterung der Stellpldtze durch Doppelstockstan-
dersysteme zu erméglichen. Uberdachungen sollen hier eine lichte Héhe von 3m nicht
unterschreiten.

Bereits bestehende Moglichkeiten der Unterbringung wie bestehende Uberdachungen
und Gebé&ude kdnnen fur Bike and Ride — Anlagen genutzt werden.

Stander-und SchlieB-  Welches Standersystem und welche Uberdachungsvariante zur Anwendung kommen
systeme  ist mit dem spateren Betreiber unter Berlicksichtigung der Wirtschaftlichkeit abzustim-

men.
Standersysteme fur Fahrrader miissen eine Rahmenbefestigung aufweisen sowie ein
leichtes Hantieren ermdglichen. Bei der Systemauswahl ist auf das Vorhandensein von
ortstiblichen und vertrauten Stéandersystemen Ricksicht zu nehmen.
Grundsatzlich sind die im Produktkatalog der Richtlinie 03.01. (Verkehrsstation — Pla-
nungsgrundsatze, Anhang zum Regelwerk 03.01) angeflhrte Produkte anzuwenden.
Ob versperrbare Fahrradboxensysteme zum Einsatz kommen ist in der Spezifikation
der Verkehrsstation festzulegen. Dies gilt auch flir eBike Stellplédtze und eBike Ladesta-
tionen.
Errichter und Betreiber solcher Anlagen muss jeweils ein Dritter (Externer) sein.

Betreuung,  Die Betreuung und Instandhaltung von Fahrradabstellanlagen und Mopedstellplatzen
Instandhaltung  inklusive Boxen, Kafigen und des SchlieBsystems muss von einem externen Betreiber
(meist die Gemeinde) durchgefthrt werden.
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TEIL 3:

eMORAIL - Integrated eMobility
Service for Public Transport

27.11.2013 - 7. Projektlenkungsausschuss
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In September 2012 an e-bike-rental-system with 2 stations and 6 e-bikes was

established in Vienna
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ility in die Zukunft.

Operation challenging: Low Reliability of eBikes, due to Battery-Charging-Problems

particularly in Winter

Sycube-Auswertung Akku-Ladestand Rad 095 am 8.4.2013 in Prozent

35
30

8.4. 84. 84. 84. 84, 84, 84 84 84 84 84 84 84 B84 84 84 84 84 84 84 B4 B4 84 84
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Ulver: 8.4.16:12 (vor Entlehnung) AKKku wird nicht geladen Display: 1% Rad: 3/4 Lampen
8.4. 16:15 (nach sofortiger Ruckgabe) Akku wird geladen Display: 30% Rad 3/4 Lampen
8.4. 16:30 (nach Fahrt -> Wienerberg) Akku wird geladen Display: 10% Rad: 0/4 Lampen

Illustration of the charging status (%) of one e-bike on one day (8. April 2013)

Challenge: Operation (particularly in winter)

Challenge

Solution

Batteries have not been
charged: To prevent damage to
the batteries, charging stops
when temperature falls below +5
degrees.

Alternating, the e-bikes
have been removed and
charged elsewhere.

Development of a charge
controller to solve all
challenges regarding
charging status and
forwarding correct
information to the users.

Rusty Spots on e-bikes

Rusty e-bikes have been
fixed or substituted.

Displaying the charging status
and the rental stations

New and better displays
were implemented
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TEIL 3: Fahrradabstellanlagen — Beispiel OBB

Wiener Westbahnhof INFRA
Bike&Ride - Anlage mit 478 Stellplatzen (poppelstock) L | _';1
Investitionsvolumen (ohne Baunebenkosten, Beleuchtung): E ‘:.3':; ;_‘ -
- Bauteile Summe: 285.000.- > ~ 600.- €/Stpl. 5 T\ LS
AusstattungSumme: 112.000.- > ~ 235.- €/Stpl. r‘{_ 3 = e

Kostenteilung durch OBB und Stadt Wien

R

Neubai
BAHNHOFCITY WIEN WEST
am 0,000

HOCHBAU
FAHRRADABSTELLANLAGE
EINREICHPROJEKT

s
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/ Forderung zur Ausstattung der Stellplatze (Stpl.) angesucht

TEIL 3: Fahrradabstellanlagen — Beispiel
Wiener Hauptbahnhof

- Bike&Ride — Anlage WEST, max. 841 Stellplatze

OBB-Infra: ,Edelrohbau* > Fassade, Anschliisse (HKLS, Elektro, Sicherheit)
Stadt Wien: Ausschreibung Betreiber > alle Serviceleistungen
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TEIL 3: Fahrradabstellanlagen — Beispiel OBB
INFRA

Wiener Hauptbahnhof

- /i i
g -3 “ ® & & B & B € : - 1 @ \\ L ?:}Z | 1
N o /|E -E—_—:t_—i‘:r_'__‘.‘:‘_ o
Y 8 Wi E |2
{ \ : ! = o LR T R T =
P BINRA N Bl |— SRR —=
- LU =g =
% = | = = N I --.-g.:' EE s { —=
I T i A :
T if e gl
B i AHRRADGARAGE OST 1
; 1 ) LLPLATZE
- - +-~_:* . —__
AL N 3o R T
; x | l| E | FETELLETT IIIIIII!.III E;%
IV LS = = =1- I
5SS '%H'\,'{'-, v = !!:!:':!:!!H!:!:IEF!E!:!:!:!!:!:!H!:!! =1 F_S I
- ’ e | T 1= 2 | _m_‘ a0
&\T‘I i__:j_} :\ 5 E b E .: | " " |
1 _-,»5:-\ \ = el (= - | %@T e em—
£ | N | _. . | N :_-._- | &= 3
. . ’ . T T | g@ Q&‘
Bike&Ride — Anlage OST, max. 414 Stellplatze i | - [ T—
OBB-Infra: ,Edelrohbau* > Fassade, Anschlisse (HKLS, Elektro, Sicherheit)

Stadt Wien: Ausschreibung Betreiber > alle Serviceleistungen
Forderung zur Ausstattung der Stellplatze (Stpl.) angesucht
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TEIL 4: OBB-Grundposition zum Fahrradverkehr OB B

OBB & Fahrradverkehr:

Der Fahrradverkehr ist flr die Systeme Bahn und Bus im Personenverkehr wichtig. Die
Zuwachsraten in der Zielgruppe der Fahrradfahrerinnen steigen kontinuierlich an.

Wichtige Fragen nach Entwicklungsmaoglichkeiten/Strategien/Positionen/Programmen ...

... deswegen wurde
‘ ,OBB-Grundposition zum Fahrradverkehr* erarbeitet

(Internes Papier)
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OBB

Wichtige Grundaussagen (Auszug)

» Ein sinnvolles Zusammenspiel des 6ffentlichen Verkehrs mit dem Fahrradverkehr ist
Chance bzw. Rickgrat einer zukunftsfahigen Mobilitat entlang der Mobilitatskette

* Forcierung themenbezogener Strategien und Programme soll Performance verbessern

o Zusatzliche Markte: ,Fahrradfahrerinnen” sind interessante Zielgruppe!
Kundengerechte Angebote bzw. Verbesserungen zum Fahrradverkehr sind Ziel

* Relevante Partner fiir Fahrradverkehr sollen verstéarkt proaktiv eingebunden werden
* Forschungs- und Pilotprojekte sollen zur Themenweiterentwicklung beitragen
« Bewerbungs- und Kommunikationsinitiativen sollen Themenentwicklung unterstlitzen
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TEIL 4: OBB-Grundposition zum Fahrradverkehr OB B

Vier grundsatzliche Handlungsfelder

» Infrastruktur (Fahrradabstellanlagen, Verleihsysteme, ...)

« Dienstleistungen (Fahrradmitnahme in Bahn u. Bus, Buchungssysteme, Ticketing, ...)
e Forschung & Entwicklung

« Mitarbeiterinnen (OBB-intern, MA-Mobilitat, Gesundheitsaspekte, ...)

« Bewusstseinsbildung & Offentlichkeitsarbeit

‘ Strategische Ausrichtung und Koordination der
konzernweiten Aktivitaten durch OBB-Holding (CSR)
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OBB

Auszug aus derzeitigen Aktivitaten im OBB-Konzern

» Pilotprojekte ,eMORAIL®, ,SMILE", ,ways4all, etc.

« Unterstutzung von Fachkongressen wie ,Velo-city* 2013

« Schaffung von Fahrradabstellmoglichkeiten an Bhf. und in Ztgen inkl. railjet*
« Kooperation mit Fahrradverleihsystem ,nextbike*

« Attraktive Ticketangebote wie z.B. ,Einfach-Raus-(Rad)Ticket"

« Busshuttledienste fir Wanderer und Radfahrer

« eBike-Fdrderaktion und wertvolle Tipps flr Mitarbeiterinnen

e Nutzung von Synergien bei Initiative ,Gesund & FIT* 2015
 Bewusstseinsbildung zum Thema ,Sicherheit*

*railjet: Nach vielen Kundenriickmeldungen zu unserem vorgestellten Konzept ist die Fahrradmitnahme nun
naher an der 2. Wagenklasse in Vorbereitung. Die ersten railjet-Garnituren mit Fahrradmitnahme
sollen im kommenden Jahr zur Verfligung stehen!
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TEIL 4: OBB-Grundposition zum Fahrradverkehr OB B

Wesentlichste Schwerpunkte / weitere Umsetzung

 Intensivierung der ,zentralen Koordination“ durch OBB-Holding zur Weiterentwicklung und
Steuerung der Themenbereiche

o Strukturen wurden geschaffen (Steuerungsplattform): Konzernweiter Ansprechpartner
und AP der betroffenen Teilkonzerne/Teilgesellschaften

o0 Konzernweiter Ansprechpartner: Herbert Minarik (CSR-Konzernkoordinator),
C")BB-HoIding AG, Telefon: +43/1/93000/33873, Mail: herbert.minarik@oebb.at

» Jahrliche Programmentwicklung fiir Fahrradverkehr und Malihahmencontrolling
* Ausbau von Kooperationen und Partnerschaften
« Gezielte Offentlichkeitsarbeit zu den OBB-Initiativen (Imagesteigerung)

Zusatzlicher OBB-interner Themenaspekt: Thema Fahrrad & neue OBB-Konzernzentrale
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