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Die Herausforderung



Energy Usage in Germany 2011 (2020)

Structure of
Primary Energy Consumption

Other
1,6%

Nuclear Power
8,8%

Oil
34,0%

Renewables
10,9%
2,1% (2001) /

Brown Coal |
11,7%
Stone Coal
12,6% Nat. Gas
20,4%

Prof. Dr. Andreas Knie
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Percentage of Consumption
of End-Use Energy

Industry 30%

Mobility 29% (50%)

Households 25%

Craft, Trade, Services 16%

Source: UBA, Destatis 2012
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Trends: Kauf und Besitz Pkw, Mobilitatsverhalten

Bedeutung 18-29-Jahriger
beim Neuwagenkauf (in %)

17%

1999 2008

Modal Split-Anteil MIV
18-24-)Jahrige (Wege, in %)
65%
57%

2002 2008

Modal Split-Anteil OPNV
18- 24-Jahrigen (Wege, in %)

15%
2008

2002

Quelle: Arthur d’Little

Autobesitz 18-29-J3dhriger

m 24%

2010

41%

2000

Quelle: MID 2008

Tagliche Pkw-Nutzung
18-24-Jahrige (in %)

64%

2008

2002

Quelle: MID 2008

Mittlere Tagesstrecke in km
18-24-Jahrige

48 49

2002 2008

Quelle: KBA

Quelle: MID 2008

Quelle: MID 2008
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CENTER OF

Vor allem die junge Generation fahrt weniger Auto (MIV) Saromoms
Modal Split-Anteil des
Motorisierten Individualverkehr (MIV)
Wege, Angaben in Prozent . .
71
65 65 5765
B 2002 = 2008
e 57 56 98
48 49
. 46 46
Offentlicher Personenverkehr erlebt starkes Plus -
Vor allem bei den Jiingeren 3434 4
Modal Split-Anteil OPV 26
Wege, Angaben in Prozent
22
B2002 [ ]2008 20
" A WLE LN LR LR
15 Altersgruppen
1 2 Quelle: ,Mobilitdt in Deutschland 2008", Studie vom BMVBS, Infas und DLR; CAM
10
8
4
2
Jahre -5 6-9 10-13 14-17 | 18-24 | 25-44  45-59 60-64 65 und dlter
Altersgruppen

Quelle: ,Mobilititin Deutschland 2008, Studie vom BMVBS, Infas und DLR 6



Verkehrsmittelnutzung Deutschland nach Regionen (in %)

nur OPNV/Rad

GroRstadt 27

/

nur Auto unterschiedlich

Mittelstadt / .
44 3 53 52 43

Quelle: infas 2012
Autofreie Haushalte Deutschland / ausgewahlte GroRstadte (in %)

Anteil auto- 18
freier Haushalte

Deutschland Berlin Hamburg Minchen Quelle: infas 2012
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10
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Quelle: Arthur D. Little, Future of urban Mobility, 2013



ménnlich 2007
———weiblich2007

mannlich 2030
——weiblich 2030

Fortschreibung des heutigen Fiihrerscheinbesitzes bis 2030

Quelle: Berechnung InnoZ nach Daten MiD 2002



Verkehrsleistung 2007 bis 2013 insgesamt

Verkehrsleistung in Mrd. PKM 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 (\zlg::|3.)
Eisenbahnen 79,1 82,5 82,3 84 85,4 88,8 88,7
g’cf::f?;!(;)r;?gonenverkehr 81,3 79,6/ 786| 78,1 78 7601 76,1
Innerdeutscher Luftverkehr 10,6 11,0 10,6 10,7 10,6 10,3 9,9
Motorisierter Individualverkehr 883,4| 888,5| 898,7| 902,4| 912,4| 913,2| 923,3
Verkehr insgesamt 1054,4(1061,6( 1070,2| 1075,2| 1086,4| 1088,3| 1098,0

Name

Datum

Quelle: DIW, InnoZ




Entwicklung der Verkehrsleistung 2007 bis 2013

Veranderung
Veranderung zum Vorjahr in % p .a.in%

Entwicklung der Verkehrsleistung
2013 | 2007- | 2008-
2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 |(vorl.)| 2012 | 2012
Eisenbahnen 4,3 -0,2 2,1 1,7 40| -0,1 1,9 1,5
Offentlicher StraBenpersonenverkehr -2,1 -1,3| -06| -0,1| -2,6 0,1 -1,1{ -0,9
Innerdeutscher Luftverkehr 3,8 -3,6 0,9 -0,9 -2,8| -4,0| -1,2| -21
Motorisierter Individualverkehr 0,6 1,1 0,4 1,1 0,1 1,1 0,7 0,8
Verkehr insgesamt 0,7 0,8 0,5 1,0 0,2 0,9 0,7 0,7

Name

Quelle: DIW, InnoZ

Datum

11
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Modal Split Rad Fahrtdistanzen
10% aller Wege 50% aller Wege <1,5 km
mit dem Fahrrad 90% aller Wege <5,0 km
Nutzungshaufigkeit

Radbesitz

A 3%
B Ldbdb

0,9 Rader/Kopf
60% der Haushalte >= 2 Rader

50

25 -

Angaben in [%]

Mehrmals/Woche oder 6fter Seltener

Nie

13 Quelle: MID



Berlin Hamburg Minchen
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Flache/Einwohner Flache/Einwohner Flache/Einwohner
= 892 km2/ 3,4 Mio. Einw. = 755km2/ 1,8 Mio. Einw = 310 km2/ 1,4 Mio. Einw.
= 3800 Einw./km? = 2400 Einw./km? = 4500 Einw./km?

U FahrradnL!.z‘ung: Fahrradnuung:
% 439% der Personen nutzen das % 49% der Personen nutzen das

Rad mehrmals/Woche oder ofter Rad mehrmals/Woche oder ofter

Modal Split: Modal Split: Modal Split:
13% der Wege mit Rad 12% der Wege mit Rad 14% der Wege mit Rad

(bis zu 26% in Alt-Kreuzberg) (bis zu 17% in Altona) (bis zu 24% in Maxvorstadt)

Autoverzicht: 41% der Haushalte,
davon 24% kein Auto nétig
oder bewusster Verzicht

Autoverzicht: 32% der Haushalte,
davon 32% kein Auto nétig
oder bewusster Verzicht

Autoverzicht: 30% der Haushalte,
davon 30% kein Auto nétig
oder bewusster Verzicht

DB Rent GmbH | Prof. Andreas Knie I Intermodale AngEbOte | 06.06.2014 Quéfb MID 2008 SFV2008/2013



Die Fortschreibung der Erfolgsgeschichte Rad ®

Zahlen, Daten, Fakten ausgewahlter Systeme I n n
. . StadtRAD
Call a Bike Call a Bike Hamburg

Berlin Minchen

Stationsbasiert Frei-flexibel Stationsbasiert
= 1750 Rader an 145 Stationen = 1000 Rader = 1600 Rader an 130 Stationen
=  Flachenabdeckung: 55 km2 = Kerngebiet: 44 km? =  Flachenabdeckung: 45 km2
= OV-Integration: tariflich, = OV-Integration = OV-Integration: tariflich
Fahrten Gef. Kunden Fahrten Gef. Kunden Fahrten Gef. Kunden
200.000 25000 —— 400.000 ——— 25.000 — 2.100.000 — 115.000 ——
] . . 7]
11% 3% 35% 18% 1% 14%
180.000 +—— 300.000 +—
20.000 - 20.000 +—; 2.050.000 - 105.000 +—
160.000 - 200.000 -
2012 15.000 - 2012 15.000 - 2.000.000 - 95.000 -
2013 2012 2013 2013 2012 2013 20122013 2012 2013

15



New Bike-sharing City Lauches By Year
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Gesamtes Marktvolumen 2013 = 450.000.000 €
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Historische Entwicklung in Europa e
Eine Idee gewinnt an Fahrt I n n

Europa 2001 Europa 2012

2001 2012

Folienersteller v Quelle: choice GmbH



Uber 700 Systeme mit Giber 750.000 Radern in Betrieb
Uber 200 Systeme in Planung oder im Aufbau
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Folienersteller 18 Quelle:
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