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Anlass/Ausgangslage

In den vergangenen Jahren wurde mit den Landesradrouten
ein Grundnetz von ,,Radschnellachsen” definiert. Es wurden
zudem umfangreiche Daten Uber die Qualitat des
Radroutennetzes in Vorarlberg gesammelt.

Eine Aufbereitung und Visualisierung der Ist-Qualitat der
Fahrrad-Infrastruktur ist aber derzeit nicht vorhanden.

Damit fehlt auch eine wichtige Grundlage fir die Erstellung
einer Prioritatenreihung von Schlisselprojekten.
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Ziel des Projekts

Erarbeitung einer

* Nachvollziehbaren Bewertungssystematik und
* einer kartografischen Visualisierung

der Alltagsradverkehrsqualitat in Vorarlberg.

Die Visualisierung soll zeigen, wie attraktiv es flir einen
Bewohner eines Areals (z.B. 100x100 Meter) ist, fiir die
Bewdltigung seiner Alltagswege das Fahrrad zu verwenden.
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Grundsatzentscheidung

Soll die Infrastrukturqualitat des Radverkehrsnetz des Landes

a) Uber die die Qualitat der ErschlieBung der
Wohnadressen_(z.B. Nahe zu einer Hauptradroute) oder

b) Uber die Erreichbarkeit von wichtigen Zielpunkten des
Alltagsradverkehrs (Arbeit, Einkaufen, Bildung,...) der
Vorarlberger Wohnadressen

erfolgen?

=» Klare Entscheidung pro Erreichbarkeitsmodell
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Erreichbarkeitsmodell QUARAVO
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Schritt 1: Erstellung eines routingfahigen Netzgraphen
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Schritt 2: Festlegung der relevanten Ziele

Nutzenfunktion *)
Daseinsgrundfunktion Zielkategorie Maximaler Kein
Nutzen Nutzen
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Schritt 3: Routing und Reisezeitberechnung
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Exkurs Qualitatsreisezeit

Radfahrerinnen sind bereit, gewisse Umwege in Kauf zu
nehmen, um Wege mit besserer Qualitat befahren zu
kdnnen. Die Qualitat der Wege beeinflusst daher sowohl die
Routenwahl als auch die maximal akzeptable Wegelange.

,gefiihlten Reisezeit” = Qualitdtsreisezeit = realistischen
Ziel- und Routenwahl

Faktoren fur die Festlegung der Qualitatsreisezeit
a) Weglange

b) Steigung (stets in beide Richtungen) und

c) Sicherheit des Weges
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Exkurs Qualitatsreisezeit

Physische Weglange
wird zur , Geflihlten
Reisezeit”
Physische Weglange
30 45 132 285 60 2
*—0 ® -9
[ > o > | —
30 x fgeféhrlich 45 X funsicher 132 x funsicher 285 60 21x funsicher

Weglange nach der Qualitatsreisezeit
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Exkurs Sicherheit
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Streckenanteil auf neutralen Wegen
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Schritt 4. Ermittlung der Erreichbarkeit der Ziele
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Erreichbarkeit OV-Knoten
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Erreichbarkeitspotenzial Arbeitsplétze
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Erreichbarkeit der Ziele im Uberblick

Qualitatsreisezeit zu den glinstigsten Zielen
Hin-und Rickweg
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Schritt 5: Aggregation
- Erreichbarkeitsdarstellung des Ist-Zustands
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Radeinzugspotentiale von Infrastruktur-Einrichtungen
=» Bedarfsprognose Radabstellanlagen OBB-Haltestellen
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OBB-Bahnhaltestellen: Einzugspotentiale Wohnbevélkerung

B FuRganger bis 8 Minuten W Radfahrer bis 8 Minuten m Radfahrer bis 15 Minuten

20.000

15.000

10.000

5.000

VERRA®E]}




2/3 der Vorarlberger Bevolkerung wohnt in einer
Entfernung von weniger als 15 Minuten
Qualitatsradfahrzeit von einer OBB Haltestelle!

Mehr als 130.000 Arbeitsstellen (86% des
Gesamtbestands) befinden sich in einer
Qualitatsradfahrzeit von weniger als 15 Minuten

von einer OBB Haltestelle!
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Vergleich von Auswirkungen neuer Infrastruktur-
mafRnahmen auf die Rad-Erreichbarkeit

VERRA SO O




Untersuchte Projekte

Projekt

1. |Sattelbergtunnel

2. |Lauteracher Ried

3. |Birkensee

4. |Liebherr - Briicke + Untere Lutzbriicke

5. {Untere Lutzbriicke

6. |{Hard Alpla Radweg

7. {Langer Stein
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Sattelbergtunnel
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Lauteracher Ried
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Birkensee
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Welches Projekt erzielt die hdchste Wirkung?

Benchmark 1 "Erreichbarkeit"

500,000
Projekt Gemeinde(n)
450,000 1. |Sattelbergtunnel Rankweil bis Gotzis
400,000 - 2. |Lauteracher Ried Lustenau, Lauterach, Wolfurt
=) 3. |Birkensee Dornbirn, Lustenau
& 350,000 -
5 4. |Liebherr - Briicke + Untere Lutzbricke |Ludesch, Niiziders, Thiringen, Ludesch
=
ﬁu 300,000 + 5. |Untere Lutzbriicke Thiiringen, Ludesch
5 250.000 - 6. |Hard Alpla Radweg Lustenau, Hard
n_ r
1
- 7. |Langer Stein Lochau, Bregenz
@ 200,000 -
£
=
g
o 150,000 -
[<a)
100,000 -
50,000 -
Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3 Szenario 4 Szenario 5 Szenario 6 Szenario 7
1 Kinderbetreuung 6,149 0,000 16,365 1,716 1,701 0,003 7.519
W ISCED 2 Schule 1,677 0,001 0,018 7,736 7,730 0,100 0,504
W ISCED 3 Schule 13,778 0,003 0,091 0,009 0,009 0,001 0,239
W Nahversorger 1,298 0,001 2,547 0,000 0,000 0,172 6,151
W Apotheke 19,757 0,002 0,520 5,342 5,238 0,010 0,097
m OV-Knoten 159,028 0,006 8,991 0,000 0,000 0,200 6,760
V W Arbeitsplatze 284,947 2,929 124,193 117,288 21,104 89,570 43,887
'\-‘_-_...f




Welches Projekt erzielt die hdchste Wirkung?

_ Benchmark 1 "Erreichbarkeit" pro Kilometer

60,0
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% 30,0 jeie
& . |Sattelbergtunne
v
‘E . |Lauteracher Ried
- .
E ECI','D . |Birkenses
ﬂ . |Liebherr - Briicke + Untere Lutzbricke
. |Unitere Lutzbiriicke
100 - . [Hard Alpla Radweg
. [Langer Stein
D:D i __ i : : i -
Szenario 1 Szenario 2 SZenario 3 Szenario 4 Szenario & SZenario & SZenario 7
| 40,6 05 25,5 31,8 17,1 45,0 ool




Kontakt

Martin Reis Andreas Friedwagner
Energieinstitut Vorarlberg Verracon
+43 (0)5572 / 31 202-79 +43 664 / 2412924
martin.reis@energieinstitut.at a.friedwagner@verracon.at
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