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Warum Radschnellverbindungen?

Ausgangssituation: Ziele:

= Hohe Pendlerverkniipfungen = Forderung des Alltagsradverkehrs
= Verkehrliche Belastungen durch den MIV = Verlagerungspotenziale nutzen

= Trend: Steigendes Radverkehrsaufkommen = Verringerung von Staus und

- Entwicklung Pedelecs und E-Bikes Kapazitatsengpassen

= Beitrag zur CO,-Minderung




Warum Radschnellverbindungen?
Pendlerverflechtungen in der Stadteachse

@ Baiersdorf
@ Mbhrendorf
Heltdorf @ @ Bubenreuth
Neunkirchen am Brand
Erlaggen ®
29 Wt Uttenreuth @ Eckental
Herzogenaurach 8
eroldsbert
@ Heroldsberg
Veitsb Neunkirchen am Sand
o ronn. @ Lauf an der Harsbitick
Langenzenn @ Pegnitz ®
A @ Rothenbach
AGs an-der Pegnitz
Cadolzburg @ .thwgig
Zimdorf Nirnberge Nimbers-@
(] Leinburg
o Oberasbach
Ammerndorf Steig
( x .
RoRtal Y @ Altdorf bei
& @ Feucht Niirberg
@ Wendelstein
Schwabach
® Legende
Rednitzhémbach@ Schwanstetten 1.000 bis 2.500 Pendler
2.500 bis 5.000 Pendler
BN 5000 bis 10.000 Pendler
(Quelle: Planerkonsortium 2016) @ Roth R —
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Warum Radschnellverbindungen?

Grundannahme: 30% -
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Entfernung [km] (Quelle: Planerkonsortium 2016)

—>Die Erhohung der Reisegeschwindigkeit fir Radfahrende bei gleichbleibendem
Zeitaufwand fuhrt zu einem héheren Radverkehrsanteil (,Delta MS)
0



Projekt: Machbarkeitsstudie RSV

Modellvorhaben:
1. Entwicklung von Qualitatsstandards
2. Aufbau eines RSV-Netzes

Projektbeteiligte:
9 Gebietskdrperschaften, Bayerisches
Staatsministerium des Inneren, flr Bau
und Verkehr und die AGFK Bayern e.V.

Vergabe an Planerkonsortium:
Planersocietét, VIA e.G., DTP

Kosten:
Gesamt 176.000,- €;
Zuschuss durch den Freistaat Bayern
bis zu 85.000,- €

(Quelle: Planerkonsortium 2016)
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Qualitatsstandards gemal FGSV

= 2.000 Radfahrende pro Tag
Durchschnittliche Reisegeschwindigkeit 20 km/h

Zeitverluste maximal 15/30 s (aul3er-/innerorts)
pro km

Mindestbreiten fur Nebeneinanderfahren
und Uberholen

Direkte Linienfuhrung
Separation vom Ful3verkehr
Hohe Belagsqualitat

- Realisierungshemmnisse:

Flachenverfligbarkeit und Radverkehrsaufkommen!

NURNBERG

t fiir StraBen- und Ver ll »

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Arbeitspapier
Einsatz und Gestaltung von
Radschnellverbindungen

Ausgabe 2014 |
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l. Der ,,Bayerische Weg*“ —
Qualitatsstandards fir ein RSV-Netz wm— Radschnellwege

s Radhauptverbindungen

Radverbindungen

aullerorts innerorts

Qualitatsstandards fur R hnellwege

Verbindungskategorie (RIN): AR 11111 Verbindungskategorie (RIN): IR 11

Mutzung: 2 2.000 Radfahrer am Tag Mutzung: 2 2.000 Radfahrer am Tag
Grundlage: Grundlage:

Arbeitspapier zum Einsatz und Gestal-tung Arbeitspapier zum Einsatz und Gestal-tung
von Radschnellverbindungen von Radschnellverbindungen

litatsstandards fiir Radhauptverbindur

Verbindungskategorie (RIM): AR 11-1 Verbindungskategorie [RIN): IR |I-1I

Nutzung: = 2.000 Radfahrer pro Tag Mutzung: = 2,000 Radfahrer pro Tag

wichtige Alltagsverbindung (Schuler, wichtige Alltagsverbindung (Schiler,

Pendler) Pendler)

Grundlage: Grundlage:

Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

Arbeitspapier zum Einsatz und Gestal-tung Arbaitspapier zum Einsatz und Gestal-tung
s

werbindungskategorie (RIN): AR lll-IV Verbindungskategorie (RIN): IR 1ll-V

Grundlage: Grundlage:

Empfenlungen fiir Radverkehrsanlagen Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

(Quelle: Planerkonsortium 2016)
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II. Auswahl der Korridore und Trassen

|. Potenzialanalyse ll. Machbarkeitsstudie

Erlangen
Herzogenaurach

N 7

Laufan der Pegnitz

6
Ruckersdorf
Schwaig
1
Flrth /

Zirndorf Nirnberg
Oberasbach
Stein
Fuhrung an

. Hauptverkehrsstralen

. Fuhrung auf
Nebenstraken
. Selbststandige
Fuhrung
Schwabach (Quelle: Planerkonsortium 2016)

b




|. Potenzialanalyse

= Datengrundlage:
1. DIVAN-Verkehrsmodell ftr den GrofRraum Ntrnberg (2010/12)

2. Nachfragematrizen fur MIV, OV und Radverkehr

- Bewertungskriterien:

Netzbedeutung

Pendlerbeziehungen

' Verkehrsbeziehungen
il

Einwohner

Berufsschul- & Platze
an weiterfihrenden
Schulen

Regionale Freizeit-
einrichtungen

. SR { ¥
5
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Zusatzlich:

= Reisezeitdifferenzen
gegeniuber dem MIV

» Reisezeitdifferenzen
gegeniiber dem OV

(Quelle: Planerkonsortium 2016)
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Ergebnis der |. Potenzialanalyse

Die Korridore mit den hdéchsten
Potenzialen sind:

= Nirnberg — Erlangen
= Nurnberg — Furth

= Nurnberg — Oberasbach (nach Zirndorf,

inkl. Anbindung Stein)
= Nirnberg — Lauf an der Pegnitz

Weitere Korridore mit hohem Potenzial:

= Ndrnberg — Schwabach
= FUrth — Erlangen
= Erlangen — Herzogenaurach

NURNBERG

Hemhofen [

@ Baiersdorf

ER-Dechsendorf @
Erlangen

@ Eckental
Herzogenaurach @
.Heroldsberg
Lauf an der
zenn @ Pegnitz
Cadolzburg @
Zirndorf@
(] Oberasbach o
Ammerndorf Stein
/
@ Feucht o,
@ Wendelstein
Schwabach @

Rednitzhembach@

@ Roth

.

(Quelle: Planerkonsortium 2016)
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Wo stehen wir?
Vom Korridor zur Trasse

= Entwicklung eines Il. Potenzialrasters
fur die Ebene der Trassen

= Bestandserhebung, Bestandsanalyse und
Trassenabstimmung

= Erstellung eines MalRnahmenplans

« Einschéatzung der Umsetzbarkeit

= Kostenermittiung ‘

= AbschlieRende, detaillierte Bewertung
der Trassenverlaufe

(Quelle: Planerkonsortium 2016)
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Einschatzung der Vorzugstrassen

. Querschnitts- . Reisegeschwin- Gesamt- Kosten*/

IR belastung FElEEEs digkeit kosten* km
Nlrnberg — Lauf RSV 48 % 1.300 bis . ) .
i el Pz 16,4 km RHV 39 % 5 000 35 Min. 28,5 km/h 18,2 Mio. € | 1,1 Mio. €
Nlrnberg — RSV 44 % . ) ) )
Schwabach 17,2 km RHV 48 % 800 bis 6.000 | 43 Min. 24,0 km/h 17,1 Mio. € | 1,0 Mio. €

12,8 km
NB —Zirndorf 9,45 km RSV 83 % 900 bis 29 Min. 26,9 km/h ) )
NB - Stein (15,8 RHV 10 % 5.000 20Min. | 29,0 km/h 29,3 Mio. € |/1,9 Mio. €
km)**
. _ o : o . .
E“fmberg 17,5 km Ea\\//?f é‘ggg e 44Min. | 238km/h 23,0Mio. € | 1,3 Mio. € Brutto-Kosten (inkl. Kosten far
rlangen ° : Grunderwerb, Planungs- und

. Projektkostenzuschlag,

Farth— Erlangen 17,6 km RHV 68‘;) 500 bis 3.000 | 38 Min. 28,0 km/h 30,2 Mio. € 1,7 Mio. € Ausg|eichsma@nahmenl ékologische
Fachgutachten, landschaftspflegerischer
. Begleitplan )
Erlangen— RSV 92 % 1.200 bis . : : .
e 12,6 km RHV 4 % 4.000 28 Min. 26,8 km/h 40,0 Mio. € | 3,2 Mio. € ** Gasamtstrecke der beiden
Verbindungen

Nlrnberg—Furth | 7,7 km /;SH\/VQIQ%% éggg s 18 Min. 22,0 km/h 5,8 Mio. € 0,9 Mio. € (Quelle: Planerkonsortium 2016)
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Offene Fragen

Finanzierung

Forderregularien

Tragerschaftsmodelle

Stral’en- und Wegegesetz

Offentlichkeitsarbeit

NURNBERG
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.



http://www.verkehrsplanung.nuernberg.de/
http://www.verkehrsplanung.nuernberg.de/

