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Vielen Dank!

Manfred Bischof

Christine Dämon

VERKEHRSINGENIEURE

Schmiedgasse 3

FL-9492 Eschen

+423 373 6022 

office@verkehrsingenieure.com

www.verkehrsingenieure.com



RECHTSABBIEGEN BEI  ROT FÜR DEN RADVERKEHR
Einsatzkr i ter ien Zusatztafel  mit  Grünpfei l  für  den Radverkehr

Anton Gächter
verkehrsingenieure.com

Radgipfel Österreich 2023

Rechtsabbiegen bei Rot für den Radverkehr

Einsatzkriterien Zusatztafel mit Grünpfeil für den Radverkehr 



RECHTSABBIEGEN BEI  ROT FÜR DEN RADVERKEHR
Einsatzkr i ter ien Zusatztafel  mit  Grünpfei l  für  den Radverkehr

Gesetzliche Grundlagen 
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01.10.2022
01.12.2022

StVO RVS-Arbeitspapier 36
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Im Allgemeinen wird von Rechtsabbiegen bei Rot für den Radverkehr gesprochen. Jedoch sind manche Abbiegevorgänge tatsächlich Einbiegevorgänge. In der vorliegenden Unterlage wird dies jedoch nicht unterschieden. 
Obwohl der Projekttitel „Rechtsabbiegen bei Rot für Radfahrer“ lautet, ist hierbei auch das Geradeausfahren bei Rot für den Radfahrenden gemeint. 
------------------------------------------------- 
33. Novelle der StVO (gültig ab 1. Oktober 2022) ist das Rechtsabbiegen bei Rot für den Radverkehr an Kreuzungen bzw. das Geradeausfahren bei Rot an T-Kreuzungen eingeführt worden
	Möglich wenn:  1. sie zuvor angehalten haben, 2. eine Behinderung oder Gefährdung anderer Verkehrsteilnehmer, insbesondere des Fußgänger- und Fahrzeugverkehrs in der freigegebenen Fahrtrichtung, nicht zu erwarten ist und 3. neben dem roten Lichtzeichen eine Zusatztafel gemäß § 54 Abs. 5 lit. n angebracht ist.
(5b) Eine Verordnung nach Abs. 5a darf nur erlassen werden, wenn hinsichtlich der dadurch bestimmten Kreuzungen aus Gründen der Verkehrssicherheit keine Bedenken bestehen; der jeweilige Stand der Technik ist dabei zu berücksichtigen. In der Verordnung ist die Fahrtroute anzugeben, für die die Erlaubnis, bei rotem Licht rechts abzubiegen oder geradeaus zu fahren, gilt. An den in der Verordnung genannten Kreuzungen ist neben dem roten Lichtzeichen eine Zusatztafel gemäß § 54 Abs. 5 lit. n anzubringen 
-----------------------------------------------------------
Nach den RVS werden Ausschlusskriterien definiert, aber auch sonstige Kriterien die eine Einzelfallbeurteilung benötigen
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Vorgehensweise Untersuchung

Verkehrsplanerische Beurteilung 
Rechtsabbiegen/Geradeausfahren bei Rot für 

Radverkehr

Ausschlusskriterium  
gem. RVS

kein 
Ausschlusskriterium

geeignet
machbar mit 

geringem Aufwand 
nicht geeignet

Sonstiges Kriterium  
gem. RVS

machbar mit 
hohem Aufwand 
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Prüfen von Signalprogrammen, Knotengeometrie, Führung Radverkehr, Umfeld (Schulen, Altenheime,…), Verkehrszahlen, Radrouten, Stadtentwicklungen, erforderlichen Anfahrsichten, Schleppkurvenprüfungen, Eignung Radinfrastruktur,… 

Überlegung/Diskussion ob Ausschlusskriterium oder sonstiges Kriterium zum Tragen kommt. Verkehrsplanerischer Beurteilung lässt aber auch Sondersituationen zu.
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Umgesetzte Beispiele

Wien
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Beispielsituation Vorarlberg 

keine 
Benutzungspflicht
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Für den Rechtsabbieger (Radfahrer) stehen prinzipiell 2 Möglichkeiten zur Befahrung zur Verfügung:
Befahrung über nicht benutzungspflichtigen kombinierten Geh- und Radweg oder
Befahrung über die Fahrbahn (Mischspur) der L 203.
Beim ersten Fall wird der Radverkehr an der VLSA vorbeigeführt, so dass hier ein freies Rechtsabbiegen entlang der L 203 möglich wäre. 
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Beispielsituation Vorarlberg 
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Beispielsituation Vorarlberg 
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RECHTSABBIEGEN BEI  ROT FÜR DEN RADVERKEHR
Einsatzkr i ter ien Zusatztafel  mit  Grünpfei l  für  den Radverkehr

1 2 3 4

1 Br1 L 190 / Montfortstraße in die Römerstraße X

2 Br2 L 190 / Josef-Huter-Straße G R R X

3 Br3 L 190 / Nideggegasse G R R R

4 Br4 L 202 / Holzackerstraße R R R R

5 Br5 L 190 / Rathausstraße R R X X

6 Ha1 L 202 / L3 / Hofsteigstraße R R R R

7 Ha2 L 202 / Rauhholzstraße R R R R

8 Ha3 L 202 / Alte Straße R R R R

9 Ha4 L 202 / Bahnhofsstraße R R R R

10 Hö1 L 202 / L 19 / Dr. Schneider Str. R R R R

11 La1 L 190 / Lerchenauerstraße / Wolfurterstraße R R R R

12 La2 L 190 / Montfortplatz

13 La3 L 190 / Karl-Höll-Straße

14 Lu1 L 203 / Zellgasse, Lustenau R R G X

15 Lu2 L 203 / Hofsteigstraße / Maria-Theresien-Str. R R R R

16 Lu3 L 203 / Zoll R R G X

17 Lu4 L 203 / Schützengartenstraße R R R R

18 Lu5 L 203 / Raiffeisenstraße R R R R

19 Lu6 L 203 / Forststraße R R R R

 id Name
Beurteilung Relation

R R R R

Ergebnis Untersuchung 
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Anzahl aller Relationen 63 
Anzahl geeigneter Relationen 25 40% 
Anzahl nicht geeigneter Relationen 27 43% 
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50 LkwÄ / h  
500 LkwÄ / 24 h

Ausschlusskriterien

Gesicherter 
gegenläufiger 
Linksabbieger

Eingeschränkte 
Sichtverhältnisse

Hohes 
Schwerverkehrs-

aufkommen
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Offene Fragen an die RVS
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Gesicherter 
gegenläufiger 
Linksabbieger
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Ausschlusskriterium nach RVS
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Offene Fragen an die RVS
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Vorführender
Präsentationsnotizen
.. Aber mit wenig Aufwand lösbar
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Vielen Dank!

Anton Gächter

Albrecht Weiß

VERKEHRSINGENIEURE

Waldfriedgasse 6

A-6800 Feldkirch

Austria

+43 5522 76 78 5

besch.partner@verkehrsingenieure.com

www.verkehrsingenieure.com



Überholabstand – „darf`s ein bisschen mehr sein“
14. Österreichischer Radgipfel in Hohenems, 11.9.2023

Dipl.-Ing. Christian Kräutler
christian.kraeutler@kfv.at
KFV – Kuratorium für Verkehrssicherheit



KFV | SAFETY FIRST!

33. StVO-Novelle (01.Oktober 2022)
Fixer Überholabstand beim Überholen von Radfahrenden und E-Scooter-
Fahrenden (§ 15 Abs 4)

Werden Rad- bzw. E-Scooterfahrende von Kfz-Fahrenden 

überholt gilt ein seitlicher Mindestabstand von:

• 1,5 m im Ortsgebiet

• 2,0 m außerhalb des Ortsgebiets

Ausnahme:

Kfz-Lenkende fahren max. 30 km/h → Abstand kann 

der Verkehrssicherheit entsprechend reduziert werden
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Seitenabstandsmessungen 2023
Projektbeschreibung und Detailauswertung (n= 1.442)
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Seitenabstandsmessungen 2023 –
Freiland

MiRo Mobility GmbH 4

53 %

61 %

45 %

Grafik: KFV, MiRo Mobility 2023
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Seitenabstand in cm

Seitenabstandsmessungen im Freiland 2023 (n=212)

Der Anteil der Kfz-Lenker*innen, die den 
gesetzlichen Mindestabstand von 2 m im 
Freiland einhalten liegt bei 13%. 
(2021/2022: 24%)

13% 
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Seitenabstandsmessungen 2023
Ortsgebiet Tempo 50 ohne Radfahranlage

MiRo Mobility GmbH 5

53 %

61 %

45 %

Grafik: KFV, MiRo Mobility 2023

28% 

Der Anteil der Kfz-Lenker*innen, die den 
gesetzlichen Mindestabstand von 1,5 m 
im Ortsgebiet (Tempo 50, ohne 
Radfahranlage) einhalten liegt bei 28%. 
(2021/2022: 44%)
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Nur in 28% der Überholvorgänge 
wird der Mindestabstand von 
1,5 Metern eingehalten oder 
übertroffen.

25% der Überholvorgänge 
erfolgen bei einem Abstand 
unter 1,0 Meter

22 %
≤ 1,0 Meter

Mindestabstand 
1,5 Meter

Fahrbahnbreite 5,5 Meter 
Regelprofil innerorts für den Begegnungsfall Bus bzw. LKW/PKW

Überholabstand zu Radfahrern im Ortsgebiet
KFV-Messungen Frühjahr 2023
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Befragung – Bekanntheit des
Seitenabstands
Marketmind 2023 im Auftrag des KFV (n = 2.575)

MiRo Mobility GmbH
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Frage: 

Wenn ich als Pkw-Lenkender einen Radfahrenden im Ortsgebiet /Freiland 
überhole, muss ich einen Sicherheitsabstand von mindestens …….. Meter 
einhalten

ORTSGEBIET
Richtige 

Antworten

57%

FREILAND
Richtige 

Antworten

48%
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…. diskutieren möchte ich heute gerne 
mit Ihnen / Dir über .....

Problem:

• Bei max. 30 km/h darf der Mindestabstand geringer sein

• Mindestüberholabstände gelten nicht auf Mehrzweck- und 
Radfahrstreifen

• Überwachung durch die Polizei ist erschwert

Diskussion über: 

• Wie können wir eine bessere Einhaltung erreichen ?
• Mindestabstände sollten auch für Radfahrende auf Mehr- und Radfahrstreifen? 



KFV | SAFETY FIRST!
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Danke für Ihre 

Aufmerksamkeit!

Lektor FH Dipl.-Ing. Christian Kräutler

KFV – Kuratorium für Verkehrssicherheit

christian.kraeutler@kfv.at



VMOBIL Station – Der 
Mobilitätsknoten vor Ort 
und digital
Verena Seethaler-Steidl
Magdalena Pircher



Die Vision
VMOBIL 
Smart 

Mobility

Mobilitätsvielfalt

intelligente Verknüpfung 

intermodale Serviceleistungen

gesamtheitliches Mobilitätsangebot 

Potentiale ausschöpfen

One-Stop-Shop



VMOBIL
Einheitliches Erscheinungsbild



VMOBIL Station
Mobilitätsinfrastruktur über Bahn und Bus hinaus schaffen

• Räumlich gebündeltes Angebot
• Einheitliches Erscheinungsbild
• Einheitlicher digitaler Zugang zu 

diversen Angeboten (KT, Single-
Sign-On)

• Umsteigen, Kombinieren
• Angebot, ohne (Zweit-)Auto mobil 

zu sein
• Mobilitätsknoten = 

„Greifbarmachen“ von 
Multimodalität



Elemente der VMOBIL Station

VMOBIL 
Station

Bus

Bahn

E-
Carsharin

g

VMOBIL 
Radboxen

Fahrrad-
abstellen 

(offen) 

VMOBIL 
Lab 

Leihrad

tbc.



Potential
Traumpaar ÖV&Fahrrad in Vorarlberg

Klare Prioritätenreihung:

1) sichere und komfortable Parkierung
an den ÖV-Haltepunkten 

2) Leihrad- / BahnRad-Angebot 
etablieren

3) Bewerbung von Falträdern

4) Erhöhung und Verbesserung des 
Angebots zur Radmitnahme

50% der Vorarlberger:innen
erreichen in maximal 10 
Minuten Raddistanz eine 

Bahnhaltestelle



VMOBIL Radboxen
Landesweit einheitliches System

• Attraktive, moderne, sichere 
Abstellmöglichkeiten zur 
Verknüpfung Fahrrad & ÖV

• Einheitlicher (einfacher) Zugang
über KTV oder PIN-Code

• Einheitlicher Tarif

• Flexibles, breites Angebot

• Betrieb durch VVV

• Tarifliche 
Steuerungsmöglichkeiten: 
abstellen günstiger als befördern



VMOBIL Lab Leihrad
Mobilitätslösung im Testbetrieb

VMOBIL Radbox Lustenau Rad

VMOBIL Lab Leihrad

Agile Entwicklung als MVP 
um tatsächlichen Bedarf 

kennenzulernen!

+ =



VMOBIL Lab Leihrad
• Letzte-Meile Rad: In die Arbeit, zum Einkaufen, für 

Ausflüge usw. 

• Schnelle und bequeme Verbindung vom Bahnhof 
Lustenau und retour

• Kostengünstiges Angebot: Mit KlimaTicket 
VMOBIL / Österreich noch günstiger – Im 
September gratis

• 3-Stunden und Tagestarif

• Spontane Buchung oder Reservierung im 
Vorhinein unter: https://radbox.vmobil.at/

• 24 Stunden Verfügbarkeit in den VMOBIL 
Radboxen am Bahnhof Lustenau

VMOBIL Lab Leihrad

https://radbox.vmobil.at/


VMOBIL Station digital

Klimaticket VMOBIL 
Mobilitätskarte

VMOBIL Kundenportal
single-sign-on & one-stop-shop

Auskunft cleVVVer mobil 
multimodale Mobilitätsauskunft



Verkehrsverbund Vorarlberg GmbH
Bahnhofstraße 40
6800 Feldkirch
+43 5522 83951
info@vmobil.at

vmobil.at

Vielen Dank für die 
Aufmerksamkeit!

Kontakt:
Verena Seethaler-Steidl
verena.seethaler-steidl@vmobil.at
05522 83651 500

Magdalena Pircher
magdalena.pircher@vmobil.at
05522 83951 502

mailto:verena.seethaler-steidl@vmobil.at
mailto:magdalena.pircher@vmobil.at


„Mehr Radverkehr 

mit guten Radinfrastrukturdaten“
Österreichischer Radgipfel am 11.09.2023



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 2

Digitale Mobilität
im Koalitionsvertrag „Jetzt für morgen“



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 3

Herausforderungen

Verschiedene Zuständigkeiten Städtisch vs. ländlich

Radwege enden nicht 

an 

zuständigkeitsgrenzen!



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 4

Herausforderungen



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 5

Chancen



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 6

Was sind Radverkehrsdaten?

Radverkehrsnetze (und Routen)

Radverkehrsinfrastruktur Merkmale (Attribute)

(Bau-) Maßnahmen (Radverkehrskonzepte)

Abstellanlagen

Radverkehrszählungen

Sicherheitsrelevante 
Aspekte (Unfallstellen)



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 7

 zentrale Datenbank für alle Radinfrastruktur in BW

 erlaubt umfangreiche Erfassungen, 

 Bearbeitungen und Auswertungen

 steht allen Landkreisen und Kommunen 

kostenfrei zur Verfügung

 einfache und intuitive Webanwendung

 technische Basis für weitere Services

Radverkehrsinfrastruktursystem – RadVIS



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 8

 (neuer) Radroutenplaner BW https://radroutenplaner-

bw.de

 Kombination mit dem RRP Deutschland

 Anlaufstelle für Web-Viewer und Meldeplattform

Services für Radfahrende auf Grundlage des RadVIS
kostenfreie, intuitive, digitale Services für ganz BW

https://radroutenplaner-bw.de/


MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 9

öffentlicher Web-Viewer

Datensätze werden auf 

MobiData BW 

veröffentlicht!



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 10

Eine Plattform für Radfahrenden in Baden-Württemberg

Für Schadensmeldungen, Lob, usw.

Meldungen direkt an zuständigen Verwaltungen

Kostenfrei

Kein Ersatz für Meldeplattformen vor Ort, sondern als

Dach über vorhandenes

Meldeplattform Baden-Württemberg



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 11

Vorteile für Land und Kommunen

und somit für uns alle!

• Einfacheres und transparenteres Monitoring vom RadNETZ

• Erfüllung gesetzliche Vorgaben

• Bessere Datengrundlage für Services



MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 12

Weitere Informationen

RadVIS Erklärfilm https://www.youtube.com/watch?v=HTfHLgYnAJ0

Radroutenplaner BW https://radroutenplaner-bw.de/

Toolbox RadVIS https://www.mobidata-bw.de/pages/radvis

RadVIS FAQ https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/raddaten/faq-radvis-bw/

Radroutenplaner Deutschland https://www.radroutenplaner-deutschland.de/

https://www.youtube.com/watch?v=HTfHLgYnAJ0
https://radroutenplaner-bw.de/
https://www.mobidata-bw.de/pages/radvis
https://www.aktivmobil-bw.de/radverkehr/raddaten/faq-radvis-bw/
https://www.radroutenplaner-deutschland.de/


MINISTERIUM FÜR VERKEHR

Folie 13

Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg

Dorotheenstraße 8 • 70173 Stuttgart

Postfach 10 34 52 • 70029 Stuttgart 

Telefon: 0711 231-5830

Fax: 0711 231-5899

poststelle@vm.bwl.de

www.vm.baden-wuerttemberg.de 

Vielen Dank!

Ministerium für Verkehr Baden-Württemberg

Dorotheenstraße 8 • 70173 Stuttgart

Postfach 10 34 52 • 70029 Stuttgart 

Telefon: 0711 89696 - 0

poststelle@vm.bwl.de

www.vm.baden-wuerttemberg.de 
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