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Das Projekt
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• Für die KEM Lavanttal

• Neue Koralmbahn

• Regionalbahn bleibt

• 1 neuer Bahnhof im Süden

Anbindung
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Das Lavanttal
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• In Unterkärnten

• Angrenzend an Steiermark

• ca. 50.000 Einwohner

• 9 Gemeinden
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Isoenergeten-Konzept
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t• Isoenergeten = Linien gleichen Energiebedarfs

• Isochronen = Linien gleichen Zeitbedarfs

• Steigung als Einflussfaktor

• Vorarbeit aus „su:b:city“-Projekt
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Der Apfel als Maß?
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• Identitätsstiftendes Element der KEM Lavanttal

• 1 Apfel ≈ 100 kcal

• „Greifbares“ Maß
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Berechnungsmethode: Vorbereitung

1. Routingfähiges Basisnetz:

• Grundlage: GIP

• Radverkehrs-Attribute

• Steigung und Energiebedarf
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Berechnungsmethode: Parameter
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2. Routing-Parameter

• Rad-Befahrbarkeit, sicheres RV-Netz

• Steigung

• Arbeit als Raumwiderstand
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Berechnungsmethode: Isoenergeten

3. Berechnung der Isoenergeten

• Einzugsbereiche der Bahnhöfe

• Immer bergauf-Fall

• Fahrrad & Pedelec
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Isoenergeten Fahrrad
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Von Bahnhöfen in 100 kcal-Schritten

• Talboden abgedeckt

• Lücken v.a. im Norden



Isoenergeten               - Isochronen
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5 Äpfel 30 Minuten



Isoenergeten

11
Fahrrad Pedelec



Wie weit komme ich mit 3 Äpfeln?
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Direkter Vergleich:

Fahrrad

Pedelec



Erreichte Bevölkerung
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• Pedelecs erweitern Radius

• Schwerpunkte im Tal



Maßnahme 1: Radwegausbau

• Identifikation Radweglücken:

• Lückenschluss in Potenzialgebieten

• Ausweitung Einzugsgebiet
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Maßnahme 2: Bikesharing

• Geringer Energiebedarf = Fahrradpotenzial

• Sharingpotenzial

• dichte Gebiete

• Bahnhöfe, Betriebe…
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Maßnahme 3: Mobilitätsmanagement und 
Pedelecförderung

• Einbindung lokaler Stakeholder

 Mobilitätsmanagement für Betriebe

• Pedelec-Förderungen

• Außerhalb: ÖV-Ausbau
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Relevante Inputdaten

• Digitales Höhenmodell

• Quell-/Zielpunkte, Bevölkerungsraster

• Verwaltungsgrenzen

• Routingfähiges Radnetz
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Datenqualität entscheidend!

• Datenqualität:

• Vollständigkeit Fahrradnetz

• Granularität der Daten:

• Steigungsberechnung / Höhenmodell

• Bevölkerungsraster
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Ziele und Parameter adaptierbar
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• Quellen/Ziele adaptierbar

• Wohnorte, Geschäfte…

• Andere Parameter statt Steigung

• Fahrbahnoberfläche

• Wind…
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• Strategischer Ansatz für RV-Planung

• Alltagsradverkehr: wie anstrengend ist Fahrt?

• Steigung kann Faktor sein

• In GIS leicht adaptierbar
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Anstrengung als wesentlicher Faktor


