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e FUr die KEM Lavanttal

* Neue Koralmbahn
* Regionalbahn bleibt
* 1 neuer Bahnhof im Siiden
- Anbindung

Das Projekt
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TU |Isoenergeten-Konzept

* [soenergeten = Linien gleichen Energiebedarfs
* |[sochronen = Linien gleichen Zeitbedarfs

* Steigung als Einflussfaktor

Reichweite Fahrrad

* Vorarbeit aus ,su:b:city“-Projekt =:=:::

, Brezina, Lemmerer, Ibesich (2011): su:b:city Endbericht

gt i NAVIEQ ostat, Micros ESRI O
Bearbeltung: C Ansorge. N. Ibesich 2011 UmWC'thH(}{.‘Sd”]t




TU Der Apfel als MaR?

e |[dentitatsstiftendes Element der KEM Lavanttal

A
Energie @ Paradies

Lavanttal

e 1 Apfel = 100 kcal

e Greifbares” Mald

Bildquelle: KEM Lavanttal
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Berechnungsmethode: Vorbereitung
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1. Routingfahiges Basisnetz:
* Grundlage: GIP
* Radverkehrs-Attribute
 Steigung und Energiebedarf
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() Bahnhof Lavantzal new
L)

Q Bahnhatestellen Lavanttal
Bestane

Folgende GIP-Attribute wurden herangezogen:

baulich getrennte Radinfrastruktur:
Radweg; Gemischter/Getrennter Geh- und
Radweg (mit und ohne Benlitzungspfiicht)

bautich nicht gentrennte Radinfrastruktur:
Anrainerstr. Radverkehr; Begegnungszone;

Verkehrsberuhigte Bereiche; WohnstraBen;

Radfahrstreifen; Mehrzweckstresfen;
Radfahren auf Busspuren; Fahrradstrale;
Radfahren in FuBgangerzonen

Radroute:
(Haupt- Jradroute

Kartenquelien:
GIP (Strafiennetz)
Statistik Austria (Ortschaften, Gemeinden,
Siedlungseinheiten)
08B (Bahnhaltestelien/Bahnhofe)
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TV Berechnungsmethode: Parameter

2. Routing-Parameter
 Rad-Befahrbarkeit, sicheres RV-Netz
* Steigung

e Arbeit als Raumwiderstand

Bildquellen: Strallenverkehrsordnung
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TU Berechnungsmethode: Isoenergeten

3. Berechnung der Isoenergeten

* Einzugsbereiche der Bahnhofe
* Immer bergauf-Fall 4\“'\“@@::9“

e Fahrrad & Pedelec J (W\\\&
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(B) Bahnhof Lavanttal neu

Bahnhaitesteden Lavanttal
Bestand

Gemeindegrenze
Isoenergete [keal] (Zufuhr)
0-100
101 - 200
N 201 - 300
N 301 - 400
. 401 - 500

—._ | (Bestand + Lavanttal neu)

Isoenergeten Lavanttal

Isoenergeten

Fahrrad

Von Bahnhofen in 100 kcal-Schritten

* Talboden abgedeckt
e Licken v.a. im Norden
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Isoenergeten
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Wie weit komme ich mit 3 Apfeln?

Direkter Vergleich: : ‘

Fahrrad
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Bahnhofe Lavanttal
(Bestand + Lavanttal neu)




TV Erreichte Bevdlkerung

* Pedelecs erweitern Radius

e Schwerpunkte im Tal

Anzahl Personen in den Ortschaften nach Isoenergete_ MAX (nordl. Bhf.)
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TU MaRnahme 1: Radwegausbau

* |dentifikation Radwegliicken:
* Lickenschluss in Potenzialgebieten
* Ausweitung Einzugsgebiet




Malnahme 2: Bikesharing A

* Geringer Energiebedarf = Fahrradpotenzial
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TV Malinahme 3: Mobilitatsmanagement und
Pedelecforderung

* Einbindung lokaler Stakeholder
- Mobilitatsmanagement fir Betriebe

* Pedelec-Forderungen

e AuBRerhalb: OV-Ausbau
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TU Relevante Inputdaten

* Digitales Hohenmodell
* Quell-/Zielpunkte, Bevolkerungsraster
* Verwaltungsgrenzen

* Routingfahiges Radnetz
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TV Datenqualitit entscheidend!

e Datenqualitat:
 Vollstandigkeit Fahrradnetz

e Granularitat der Daten:
 Steigungsberechnung / Hohenmodell
* Bevolkerungsraster

Magdaleglsbelig
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TU Ziele und Parameter adaptierbar

* Quellen/Ziele adaptierbar
 Wohnorte, Geschafte...

* Andere Parameter statt Steigung
e Fahrbahnoberflache
* Wind...

B

Energieverbrauch Fahrradfahren

SiraBe, glatter Asphall, gule
Langsebenheit

Wirlschallsweq, glatter Asphall,
gute Langsebenheit

Alter Radweq, glatter Asphalt, ]

gute Langsebenheit (INF)

Alter Radweq, glatter Asphalt, |

guie Langsebenheil (Ulerwiese)

Wirtschafisweq, glatter Asphall, 1

schiechie Langsebenheil
alter Asphalt, schiechie
Langsebenheit

Radweg neu, gefaste
Betonverb.steine, (Kastanien

Alter Radweq, gelaste ]

Betonverb steine

Asphalt rauh, schlechie ]

Langsebenheit

wassergebunden, fein
Asphaliradweq alt, Schiaglocher
Feinschotter (2 cm)

Koplsteinplaster

Abhangigkeit von Oberflache

qilﬂ uelle: Teufel, Bauer, Lippold, Toczek (2000) Entwicklung und Potentiale des Fahrrad-

500 1 000 1 500
Gesamt-Energieverbrauch, J/100 m

2 000
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TV Anstrengung als wesentlicher Faktor

* Strategischer Ansatz fir RV-Planung

 Alltagsradverkehr: wie anstrengend ist Fahrt?
 Steigung kann Faktor sein
* In GIS leicht adaptierbar
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