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Ausgangslage
Menschen mussen thr Mobilitatsverhalten hin zu einer umweltfreundlicheren und
vor allem aktiveren Mobilitat andern.

—2  Klimawandel Herausforderungen —2>  Gesundheitsrisiken durch Inaktivitit
» Temperaturanstieg begrenzen (< 2°C Ziel) « Zunahme von Ubergewicht (34,3% mit BMI 25—-30)
* Bodenversiegelung reduzieren (11,5 ha taglich) * Anstieg der Fettleibigkeit (16,5% mit BMI > 30)
 Treibhausgas-Reduktion (CO,, PM, NO,) « Sekundarkrankheiten: Diabetes Typ 2,Herz-

Kreislauf-Erkrankungen, Skelettprobleme



Was ist die Losung?

Vermeiden — Mobilitatsbedarf reduzieren

h
: Verlagern — Vom Auto zum offentlichen Verkehr
und aktiver Mobilitat

Verbessern — VVon fossilen Brennstoffen zu
erneuerbaren Energien wechseln

]




CROW

"Handbuch fur die Planung von Fahrradverkehr"

Kontinuitat

LUCKENLOSE RADWEGENETZE

Direktheit

ROUTENFUHRUNG MIT MINIMALEN UMWEGEN

Sicherheit

SCHUTZ FUR RADFAHRER IM GEMISCHTEN VERKEHR

Komfort

KEIN STOP & GO; EBENE STRECKEN; WENIGE KREUZUNGSPUNKTE MIT KFZ-VERKEHR

Attraktivitat

WIRD DURCH DIE SUBJEKTIVE WAHRNEHMUNG DES NUTZERS BESTIMMT




Befragung - BevoOlkerung

Motivation fir Alltagsradverkehr

— Verbindungen zwischen den
Nachbargemeinden und Amstetten




Befragung — Stakeholder

8 Gemeinden
* Verkehrssicherheit

3 Abteilungen NO Landesregierung
» Planungsprozess (schlanker und unburokratischer Prozess und Kenntnis der RVS)

Planungsbiro IKW ZT GmbH

NO Regional GmbH — Regionales Mobilitatsmanagement
(NO-Reg)

+ Verfiigbarkeit von Grundstticken « Radland GmbH — Agentur fur aktive Mobilitat des Landes

» Wille der Gemeinden, Nachfrage seitens der Bevilkerung und die Abstimmung NO
zwischen den Gemeinden * Interessensvertretung — Radlobby Ortsgruppe Amstetten
* Finanzielle Mittel / FGrderungen (IV-RL)

* Infrastrukturbetreiberinnen (OBB bzw. ASFINAG)




Schema Radbasisnetz

Gemeinde A

Regionale Gemeinde B

-

Hauptroute

Regionales Radnetz s

gemeindeverbindend —__Regionale
Radroute

¢ —_ Regionale Ziele
(z. B. Bahnhof,

hohere Schule,
Arztezentrum)

Innerdrtliche'ErschlieBung

Gemeinde C
Lokale Ziele

(z. B. Volksschule,

Gemeinde D Nahversorger)

Mobilitatszentrale Burgenland, 2018



RVS 03.02.13

Radfahranlage
Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstarken im Zweirichtungsverkehr

6.000 3.600 2.400 600 2 2 Richtungen [RF/24h]
600 360 240 60 2 2 Richtungen [RF/Spitzenstunde]

Radschnell-
verbindungen

Einrichtungs-
Zweirichtungs-
Radfahrstreifen
Mehrzweck-

streifen
Geh- und Rad-

Gemischter
weg

Hauptroute

Verbindungs- und
Sammelroute

MISCHVERKEHR MIT KFZ

FlachenerschlieBung
(in Sonderfallen bzw. im Freilandbereich (D) maglich)
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1.800 1.200 300 1 Richtung [RF/24h]
180 120 30 1 Richtung [RF/Spitzenstunde]

Richtwerte der erwarteten Radverkehrsstarken im Einrichtungsverkehr




T Anwendungsbeispiel:
R G Region Amstetten

 RVS-gerechte Radwege nicht umsetzbar.

* Mehrzweckstreifen teilweise nicht RVS-konform

« Streckenlange 4.700 m — um 6% verlangert
gegenuber der theoretischen Direktverbindung

Zentrum Amstetten




Ardaggerstralde in Amstetten bel km 5.5

Blick Richtung Suden




Querschnitt mit Parkstreifen bel

km 5,4 bis km 5,5

Ardaggerstralie

Querschnitt ohne Parkstreifen bel

km 6,3




Variante 3

Gschirmbachstral3e / Annenbrindlweg / Anton-Hanl-Stral3e

Ortsmitte Ardaggér
Stift

.

Legende

— Luftlinie

Mis arkehr Variar r briind

Sledungsg'ebiet
"Parksiedlung

MaBnahme innerorts Var Annenbrind!
MaBnahme freilland Annenbriindl

bestehende Radverkehrsanlage

Autobahn
Zentrum Amstetten

Autobahn Querungen

Engstelle beim Teilabschnitt ,Viehdorfer Stral3e”



Variante Gschirm R

Nachteile dieser alternativen Route
« Streckenlange ca. 6800 m ungefahr 53%
langer als die Luftlinie
* Groldtentells nicht attraktive Einbindung der
Siedlung

Zentrum Amstetten




Vergleich der Routenvarianten zeigt

» Bel strikter Einhaltung von Richtlinien und Vorschriften missen in bebauten Gebieten mit

begrenztem Raum Kompromisse in den Gestaltungsprinzipien gemacht werden.

* Ein Minimum aller Gestaltungsprinzipien muss erflllt sein, sonst wird die Radinfrastruktur

nicht genutzt.
* |m Gegensatz zu den In der Literatur genannten Barrieren (Eisenbahnen, hochrangige

Straldennetze, Gewasser) mussen innerstadtische Bebauungen anders uberwunden

werden. Grol3raumige Umfahrungen sind fur den Alltagsradverkehr aufgrund der

Umwege nicht geeignet.



Vielen Dank!
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